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(54) Title: CABLE ELEVATOR WITH A DRIVE PLATE 
(54) Bezeichnung: SEIL-AUFZUG MIT TREIBSCHEIBE 
(57) Abstract 

The invention relates to a cable elevator comprising an elevator 
car (1) which travels on separate elevator car guides (3), a counterweight 
which travels on separate counterweight guides, and a driving machine 
(5, 7-9) which is arranged in the shaft (2). The driving machine is 
essentially comprised of a motor (9), a brake (8), a transmission (7), 
and a drive plate (5) and is arranged on a machine console (6). The 
machine console (6) itself is fastened to the counterweight guides and 
to the elevator car guides (3). The counterweight guides end inside the 
machine console (6). The elevator car guides (3) are fastened to side 
shields of the machine console (6) and rise upward above said console. 
The carrying cables (4) are connected to a carrier cable fastening device 
(12) located on the underside of the elevator car (1). As a result, the 
elevator car (1) which is carried in a backpack manner can pass by the 
driving machine (5, 7-9). 

(57) Zusammenfassung 

Dieser Seil-Aufzug mit einer an separaten Kabinenfuhrungen 
(3) fahrenden Kabine (1) und mit einem an separaten 
Gegengewichtsfllhrungen fahrenden Gegengewicht weist eine im 
Schacht (2) angeordnete Antriebsmaschine (5, 7-9) auf. Die 
Antriebsmaschine besteht im wesentlichen aus Motor (9), Bremse (8), 
Getriebe (7) und Treibscheibe (5) und ist auf einer Maschinenkonsole 
(6) angeordnet. Die Maschinenkonsole (6) selbst ist an den 
Gegengewichtsfllhrungen und an den Kabinenfuhrungen (3) befestigt 
Die Gegengewichtsfuhrungen enden innerhalb der Maschinenkonsole 
(6) und die Kabinenfuhrungen (3) sind an Seitenschildern der 
Maschinenkonsole (6) befestigt und uberragen diese nach oben. 
Die Tragseile (4) sind an der Unterseite der Kabine (1) mit einer 
Tragseilbefestigung (12) mit dieser verbunden. Die rucksackgetragene 
Kabine (I) kann somit an der Antriebsmaschine (5, 7-9) vorbeifahren. 
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Seil-Auf zug mit Treibscheibe 
Beschreibung 

5 Die vorliegende Erfindung betrifft einen Seil-Aufzug mit 

Treibscheibe, bestehend aus einer an ersten separaten Fvihrungen 
entlang fahrenden Kabine, einem an zweiten separaten Ftihrungen 
entlang fahrenden Gegengewicht und einer im Schacht angeordneten 
Antriebsmaschine . 

10 

Eine solche Auf zugsdisposition bendtigt keinen separaten 
Maschinenraum, was kleinere Anlagekosten ergibt und bietet zudem 
die Vorteile einer besseren Geb&udeausnutzung . 

15 Eine Auf zugsanlage der vorgenannten Art ist aus der japanischen 
Gebrauchsmuster-Publikation No. 50297/1992 bekannt. Zwei Saulen 
in der Form von zwei selbsttragenden U-Profilen dienen als 
Ftihrung fur die Kabine und fur das Gegengewicht. Oben sind die 
beiden U-Profile mit einer Traverse abgeschlossen, welche die 

20 Antriebsmaschine tragt. Damit die Rucksackkabine auf die Hohe 
des Antriebes fahren kann erstreckt sich der vertikale Teil des 
Tragrahmens der Kabine nur bis knapp zur HSlfte der Kabinenhfthe, 
was eine kurze vertikale Distanz zwischen den Fuhrungsrollen 
ergibt. Letzteres bedeutet eine hohe Belastung ftir die 

25 Fuhrungsrollen, allein schon durch die leere Kabine. Damit die 
ganze Einrichtung nicht von der Wand weg umkippt, muss die 
Traverse mit der Maschine zus£tzlich mit der Schachtrtickwand 
fest verbunden werden, was diese mit entsprechend grossen 
horizontalen ZugkrSften belastet. Aus der Beschreibung geht 

30 hervor, dass dieser Aufzug ftir Hubhdhen von zwei bis drei 
Stockwerken, kleine Geschwindigkeiten und Belastungen 
einsetzbar, bzw. vorgesehen ist. Fur grdssere Aufztige Oder 
Anlagen mit konventionellen Antriebs-komponenten eignet sich die 
Konstruktion nicht, da die U-fdrmigen, einstuckigen Doppel- 

35 Ftihrungsschienen unverh&ltnism&ssig breit und schwer vorgesehen 
und speziell bearbeitet werden milssten. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
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maschinenraumlosen Aufzug zu schaffen, dessen Einsatzbereich 
jenem der konventionellen Aufztige mit separatem Maschinenraum 
fur Wohnhauser mit beispielsweise bis zu 15 Stockwerken und 
einer Forderlast bis zu 8 Personen entspricht. 

5 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 gezeichnete und 
beispielhaft in Beschreibung und Zeichnung dargestellte 
Erfindung gelost. 

« 

10 Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass eine 

Maschinenkonsole mit dem Auf zugsantrieb an konventionellen 
Ftihrungspaaren fiir die Kabine und das Gegengewicht befestigt ist 
und dass die vertikale Gewichtskraft von Antrieb / Kabine und 
Gegengewicht ausschliesslich uber die beiden 

15 Ftthrungsschienenpaare auf den Schachtboden geleitet und dort 
abgestutzt wird. Damit finden preiswerte, konventionelle 
FQhrungsschienen Verwendung, wobei die Ftthrungen der Kabine und 
des Gegengewichtes fttr die Optimierung der 

Ftihrungselementeabstande an der Kabine unterschiedlich lang sein 
20 kOnnen. Hinzu kommt der weitere Vorteil, dass auf die tragenden 
Fiihrungsschienen durch den Antrieb idealerweise keine 
Biegemomente wirken, weil durch diese Art der Anordnung und 
Bef estigung nur vertikale Kr&fte auf die Fiihrungsschienen 
ausgettbt werden. So wird ein maschinenraumloser Aufzug 
25 realisiert, der sich # nur mit einer neuen Antriebskonsole , im 
ubrigen mit konventionellen Auf zugskomponenten, auch bezuglich 
Motor, Bremse, Getriebe und Ftihrungsschienenhalter ausstatten 
lasst. 

30 Vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen sind in den 
Unteransprtichen angegeben. 

Damit die Kabine mit normalem Rucksacktragrahmen auf bzw. ttber 
die H5he des Antriebes fahren kann erstrecken sich die 
35 Kabinenfuhrungen uber die Maschinenkonsole hinaus noch ein Stuck 
weiter nach oben bis annShernd zur Schachtdecke . 

Die Einleitung der Vertikalkraft erfolgt kraft- und 
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formschltissig auf beide Fiihrungspaare , wobei die 
GegengewichtsfQhrungen beispielsweise innerhalb der 
Maschinenkonsole enden. 

5 Mit zusatzlichen Elementen kann eine vibrationsgedSmpfte 

Befestigung der Maschinenkonsole an den FOhrungen ausgeftihrt 
werden . 

Die Tragseile werden ohne Ablenk- und Umlenkrollen von der 
10 Treibscheibe vertikal nach unten abgehend direkt mit der unteren 
Hinterkante der Kabine und mit der Oberseite des Gegengewichtes 
verbunden . 

Die Befestigung der Maschinenkonsole an den Fuhrungen erfolgt 
15 ttber entsprechend ausgebildete Seitenschilder der 
Maschinenkonsole . 

Die Befestigung der Maschinenkonsole an den Kabinenftihrungen 
kann vorteilhaft an einer Stossstelle erfolgen und so die 
20 Verbindungslaschen ersetzen. 

Die Maschinenkonsole ist beispielsweise als einfache 
Schweisskonstruktion ausgeftihrt und setzt sich nur aus zwei 
Seitenschildern, zwei Verbindungsprof ilen und einem 
25 Maschinentrager zusammen. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Ausfdhrungsbeispielen 
naher erlautert und in den Zeichnungen dargestellt, es zeigen:, 

30 Fig.l eine Seitenansicht des oberen Schachtbereiches mit 

Kabine, Maschinenkonsole und Antrieb, 
Fig. 2 eine Draufsicht auf die Maschinenkonsole, 
Fig. 3 einen Querschnitt durch die Maschinenkonsole, 
Fig. 4 eine 3D-Darstellung der Maschinenkonsole, 
35 Fig. 5 eine Draufsicht auf die Kabine, den Antrieb und teilweise 

auf das Gegengewicht. 
Fig. 6 eine Einzelheit der Vibrationsdampfung an der 
Kabinenf uhrung und 
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Pig. 7 eine Seitenansicht mit der Vibrationsdampf ung an beiden 
Fuhrungen . 

Die Seitenansicht der Fig.l zeigt den Oberteil eines Schachtes 2 
5 mit dera obersten Stockwerk 10 und der den Schacht 2 oben 
abschliessenden Schachtdecke 23. Eine Kabine 1 ist raittels 
oberen und unteren Fuhrungselementen 29 und 30 an 
Kabinenfuhrungen 3 gefuhrt und an Tragseilen 4 aufgehangt, 
welche an der hinteren Unterkante tiber eine Tragseilbef estigung 

10 12 mit der Kabine 1 verbunden sind. Die Tragseilstttcke 4 

unterhalb der Kabine 1 ftthren in der vertikalen Ebene zu einem 
hier nicht sichtbaren Gegengewicht 34 (Fig. 5) hinunter zu dessen 
Oberteil wo sie mit diesem verbunden sind. Eine Kabinenttir ist 
mit 32 und eine Stockwerkttir mit 33 bezeichnet. Eine 

15 Maschinenkonsole 6 ist an den Kabinenfuhrungen 3 und an, in 

dieser Darstellung nicht sichtbaren, Gegengewichtsfuhrungen 20 
(Fig. 2) befestigt. Auf der Maschinenkonsole 6 ist ein Getriebe 7 
mit einer von Tragseilen 4 umschlungenen Treibscheibe 5 
plaziert. Auf der Oberseite des Getriebes 7 ist, mit diesem 

20 wirkverbunden , ein Motor 9 und eine Bremse 8 angeordnet. Mit 
Fiihrungshaltern 21 sind die Kabinenfuhrungen 3 iiber die ganze 
HubhShe und die hinter den Kabinenfuhrungen 3 hier nicht 
sichtbaren Gegengewichtsftihrungen 20 (Fig. 2) bis unter die 
Maschinenkonsole 6 in gleichen AbstSnden an einer Schachtwand 

25 befestigt. Die gestrichelt gezeichneten Umrisse 11 zeigen die 
Kabine 1 auf der Position des obersten Stockwerkes 10. Hierbei 
bef indet sich die Kabine 1 bereits auf etwa gleicher H6he wie 
das Getriebe 7. Der Kabine 1 steht aber noch zusatzlich ein 
Ueberfahrtsweg von etwa einem Meter nach oben zur Verfttgung, was 

30 dank der durchgehenden Kabinenfuhrungen 3 bei der 
Maschinenkonsole 6 mdglich ist. 

Die Draufsicht auf die Maschinenkonsole 6 in der Fig. 2 zeigt die 
Einzelheiten dieser, vorzugsweise in Schweisstechnologie 
35 hergestellte Konstruktion • Die Maschinenkonsole 6 weist 
Seitenschilder links 14 und rechts 13 auf, welche links 
stirnseitig an einem langeren 4kt-Rohr 16 und rechts an einem 
ktirzeren 4kt-Rohr 15 angeschweisst sind. Aussermittig zwischen 
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den zweiten Stirnseiten der 4kt-Rohre 15 und 16 ist ein 
Maschinentr&ger 18 mit diesen auf gleiche Weise unlosbar 
verbunden. Links neben dem MaschinentrSger 18 ist im 4kt-Rohr 16 
ein Durchlass 17 fur die Tragseile 4 vorhanden. Das grob 
5 angedeutete Getriebe 7 ist mittels den Bohrungen 19 und nicht 
dargestellten Schrauben auf dem Maschinentr&ger 18 16sbar 
befestigt. Ebenso ist die Lage der Treibscheibe 5 mit den 
Tragseilen 4 angedeutet, wobei ersichtlich ist, dass die 
Tragseile 4 ohne Schragzug nach unten zur Kabine 1 und zum 
10 Gegengewicht 34 (Fig. 4) ftihren. Es ist ferner ersichtlich, dass 
die Maschinenkonsole 6 sowohl an den Kabinenfvihrungen 3 wie auch 
an den Gegengewichtsfuhrungen 20 befestigt ist und dass die 
Gegengewichtsfuhrungen 20 unterhalb der 4kt-Rohre 15 und 16 
enden • 

15 

In der Fig; 3 sind als Querschnitt durch die Ebene des 
Durchlasses 17 die Formen und Proportionen der verwendeten Teile 
far die Maschinenkonsole 6 ersichtlich. So kann beispielsweise 
festgestellt werden, dass das obere Ende einer ersten 

20 Gegengewichtsftlhrung 20 an der Unterseite des 4kt-Rohres 15/16 
anschl&gt. Ebenso dient, hier nicht ersichtlich, die Unterseite 
des 4kt-Rohres 15/16 als vertikaler Anschlag fiir die zweite 
Gegengewichtsf Qhrung 20. Ferner kann gezeigt werden, dass die 
Seitenschilder 13 und 14, hier im Beispiel das Seitenschild 13, 

25 gleichzeitig als Verbindungslasche bei einer Stossstelle 31 der 
Kabinenf uhrung 3 dienen. Wie bereits frtiher erw&hnt ,_werden~~dl~ 
vertikalen GewichtskrSfte von Kabine 1 (Fig. 5) , (gegengewicht 34 
(Fig. 5) und Antrieb tiber die beiden FOhrungsschienenpaare 3 und 
20 auf dem Schachtboden 22 abgesttttzt. Zwecks Herabsetzung der 

30 spezifischen Belastung des Schachtbodens 22 kdnnen die 

Fuhrungsschienen 3 und 20 auf grossf lachigen Fussplatten 35 
abgestellt werden. Die in regelit&ssigen Abstdnden angebrachten 
Ftthrungshalter 21 dienen nicht nur ftir die Einhaltung der 
FUhrungsgeometrie , sondern gewShrleisten ebenso eine geniigende 

35 Knickfestigkeit der Fuhrungen 3 und 20 bei dieser, sonst nicht 
tiblichen, vertikalen Belastung. 

Die 3D-Darstellung in der Fig. 4 zeigt die ganze Maschinenkonsole 
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6 in ihrer korperlichen Ausgestaltung . Als zusatzliches, bis 
jetzt noch nicht gezeigtes, Merkmal ist hier bloss die optionale 
VerstSrkung 24 unter der Flache des Maschinentragers 18 zu 
erwShnen . 

5 Anhand der Fig. 5 mit der Draufsicht auf alle Komponenten wird 
die Erfindung als Ganzes im folgenden naher erlSutert. Durch die 
Rucksackanordnung der Kabine 1 befinden sich die oberen 
Ftthrungselemente 30 und die verdeckten Ftthrungselemente 29 
seitwarts distanziert von der Kabine 1. Die daraus entstehende 

10 freie Projektionsf l&che zwischen den Ftthrungselementen 29 und 30 
wird fttr das jetzt teilweise sichtbare Gegengewicht 34 und die 
Antriebsbaugruppe mit der Maschinenkonsole 6 genutzt. Die 
Schienenhalter 21 wurden in dieser Darstellung absichtlich 
weggelassen um zu zeigen, dass die Antriebsbaugruppe mit Motor 

15 9, Bremse 8, Getriebe 7 mit Treibscheibe 5 und Maschinenkonsole 
6 keinerlei mechanische Verbindung mit irgend einem Schachtteil 
aufweist. Weggelassen wurde auch der Geschwindigkeits-Begrenzer, 
welcher beispielsweise auf dem 4kt-Rohr 15/16 plaziert wird. Die 
Tragseilbefestigung 12 ist, bezogen auf die Mitte zwischen den 

20 Kabinenfuhrungen 3, sowie unter Beriicksichtigung der 

unsymmetrischen Gewichtsverteilung (Tttr und Tttrantrieb) an der 
Kabine 1, etwas in Richtung der Kabinentttr 32 verschoben. Ein 
ebenfalls nicht dargestellter Steuerungskasten kann beliebig 
plaziert werden. Es bieten sich hierfttr verschiedene 

25 Mdglichkeiten an. So kann dieser mit entsprechenden 

Befestigungselementen beispielsweise ebenfalls noch auf der 
Maschinenkonsole 6 angeordnet werden. 

Optional kann, zwecks Kdrperschallisolierung, die 
30 Maschinenkonsole 6 vibrationsged&mpft an den Ftthrungsschienen 3 
und 20 befestigt werden. Eine solche Vibrationsdampfung zwischen 
der Maschinenkonsole 6 und den Ffthrungen 3 und 20 ist bei 
h6heren Geschwindigkeiten und Komf ortanspruchen vorgesehen. In 
den Fig. 6 und 7 wird beispielhaft eine L6sungsm6glichkeit fttr 
35 eine vibrationsged&mpfte Befestigung dargestellt. Es werden 
hierzu neue und zum Teil geanderte Teile fiir die 
Maschinenkonsole vorgesehen- Anstelle der flachen Seitenschilder 
13 und 14 werden ein linker und rechter Seitenwinkel 28 
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verwendet, deren vertikale Seite, analog wie die Seitenschilder 
13 und 14, unlosbar mit den 4kt-Rohren 15 und 16 fest verbunden 



linker Bef estigungswinkel 25 auf die gleiche Art angeschraubt 
5 wie die Seitenschilder 15 und 16 bei direkter Befestigung. Fur 
die eigentliche Vibrationsd&mpfung werden zwischen die 
horizontalen Auf lagef lichen der beiden S^itenwinkel^28 und 
Bef estigungswinkel 25 ein grosseresCj^pfungselement ^6^feei der 



Kabinenfiihrung 3 und ein kleineres Dampfungselement 27 bei der 
10 Gegengewichtsf lihrung 20 gelegt. Zentrierbolzen 36 verhindern, 

ohne Korperschall zu ubertragen, eine seitliche Verschiebung der 
Maschinenkonsole 6 bei in Betrieb durch allf&llige Vibrationen. 
Die Maschinenkonsole 6 seitlich angreifende KrSfte sind keine 
vorhanden, weil durch das Eigengewicht des Antriebes und der 
15 fiber die Tragseile 4 ohne Ablenkrolle angehangten Last 

ausschliesslich vertikale Krafte auf die Maschinenkonsole 6 
wirken. Die FlSche, Dicke und Elastizit&t der Dampfungselemente 
26 und 27 ist den an diesen Orten herrschenden spezif ischen 
Belastungen angepasst. 

20 

Die Ausftthrung der Maschinenkonsole 6 ist bezuglich Profilwahl 
und Ftigetechnik nicht auf die Art des gezeigten Beispiels 
beschrankt. Es ware hierfur auch eine Konstruktion mit anderen 
Profilformen mdglich und die Verbindungen der Teile 
25 untereinander kdnnten auch mittels Verschraubtangen gemacht 
werden. 

Fur den Antrieb dieses maschinenraumlosen Aufzuges kann, 
beztiglich Motor 9 und Getriebe 7, jede Variante verwendet 

30 werden, welche im verfQgbaren Raum dieser Antriebsdisposition 

angeordnet werden kann. Bedingt durch die zur Verfiigung stehende 
Grundf lache fiir den Antrieb auf der Maschinenkonsole 6 wird ein 
Motor 9 vorteilhaft in senkrechter Lage angeordnet. Ebenso 
konnte auch ein Motor nit integrierten oder angebautem koaxialen 

35 Getriebe und Bremse und mit einer einseitig oder zwei beidseitig 
abgehenden Treibscheiben auf der erf indungsgemassen Art und 
Anordnung der Maschinenkonsole 6, mit entsprechender Anpassung 
konstruktiver Einzelheiten an derselben, vorgesehen werden. 



sind. An den Fuhrungsschienen 3 und 20 werden ein rechter und 
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Patentansprttche 

1. Seil-Aufzug mit Treibscheibe (5), bestehend aus einer an 
ersten Ftthrungen (3) entlang fahrenden Kabine (1), einem an 

5 2weiten Ftthrungen (20) entlang fahrenden Gegengewicht (34) und 
einer im Schacht (2) angeordneten Antriebsmaschine (5, 7-9) , 
dadurch gekennzeichnet , dass die Antriebsmaschine (5, 7-9) auf 
einer sowohl an den Ftthrungsschienen (3) der Kabine (1) als 
auch an den separaten Ftthrungsschienen (20) des Gegengewichtes 
10 (34) befestigten Maschinenkonsole (6) angeordnet ist. 

2. Seilaufzug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass sich die Ftthrungsschienen (3) der 
Kabine (1) nach der Verbindung mit der Maschinenkonsole (6) 
15 ttber diese hinaus weiter nach oben erstrecken. 

3. Seilaufzug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Ftthrungen (20) fttr das 
Gegengewicht (34) innerhalb der Maschinenkonsole (6) endend mit 
20 ihr verbunden sind. 

4. Seilaufzug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass Tragseile (4) von der Treibscheibe 
(5) direkt an eine Tragseilbefestigung (12) an der Unterseite 
25 der Kabine (1) und direkt an die Oberseite des Gegengewichtes 
(34) geftthrt sind. 

5. Seilaufzug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Maschinenkonsole (6) 
30 vibrationsgedampft (25-28) mit den Ftthrungen (3) der Kabine (1) 
und mit den Ftthrungen (20) des Gegengewichtes (34) verbunden 
ist. 

6. Seilaufzug nach Anspruch 1, 

35 dadurch gekennzeichnet, dass die Maschinenkonsole (6) 
Seitenschilder(13, 14) fttr die Befestigung an den 
Ftthrungsschienen (3, 20) und einen Maschinentr&ger (18) 
aufweist, wobei die Seitenschilder (13, 14) und der 
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Maschinentrager (18) untereinander unlosbar fest verbunden sind 
(15, 16). 

7. Seilaufzug nach den AnsprQchen 5 oder 6, 
5 dadurch gekennzeichnet , dass die Seitenschilder (13, 14), bzw. 
Befestigungswinkel (25) der Maschinenkonsole (6) eine 
Stossstellenverbindung (31) ftir die Ftihrungsschienen (3) der 
Kabine (1) bilden. 



» 
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